Глава 2    Организация подготовки и содержания путей движения сил ликвидации чрезвычайных ситуаций.

2.1 Организация инженерной разведки маршрутов движения сил ликвидации чрезвычайных ситуаций.

Инженерная разведка путей движения невоенизированных формирований и войск гражданской обороны осуществляется всегда при их выдвижении, занятии районов, эвакуации рабочих, служащих и населения, а также выводе войск и населения из очагов и зон поражения при ликвидации чрезвычайных ситуаций.

Наиболее полные и достоверные сведения получают в результате сочетания данных наземной и воздушной разведки путей инженерно-разведывательными дозорами (ИРД).

Для выполнения задач инженерной разведки путей движения формирований ГО привлекают группу инженерной разведки, состоящую из четырех звеньев: одного - связи и управления; двух наземной инженерной разведки; одного фоторазведки.

Команда ГО по ремонту и восстановлению дорог и мостов в своем составе имеет звено управления и разведки путей движения (4 чел.) действующее на мотоцикле (автомобиле).

Войска ГО, для разведки путей движения, из состава взвода инженерной разведки отдельного механизированного батальона (омб), выделяют два ИРД действующих на автомобилях, соответственно в интересах двух механизированных рот.

Отдельный инженерно-технический батальон (оитб), для разведки путей, также имеет взвод разведки (два отделения инженерной разведки, и два пиротехнических отделения, по 5 чел. в каждом), который может выделить два ИРД действующих на автомобиле.

Воздушную разведку путей движения ведут с использованием вертолетов МИ-8Т выделяемых из состава отдельного вертолетного отряда (ово). ИРД на вертолете состоит от 3-4 саперов-разведчиков до отделения.

Наземная инженерная разведка путей движения войск и формирований ГО в зависимости от обстановки ведется заблаговременно или с началом подготовки путей. 

Место ИРД, его состав, усиление, оснащение зависят от сложившейся обстановки, решаемых задач, масштабами сложившейся чрезвычайной ситуации и определяются в каждом конкретной случае командиром (начальником) организующим разведку.

Командир (начальник) организующий разведку путей при постановке задач ИРД указывает:

маршрут разведки (начальный, промежуточные и конечный пункт или район);

требования к дороге: необходимую скорость движения,  ширину проезжей части, грузоподъемность мостов и других искусственных сооружений на маршрутах движения сил и формирований ГО;

выделяемые силы и средства (усиление) порядок и сроки представления донесений.

Перед началом действия, командир группы (звена) разведки путей уясняет задачу, оценивает обстановку и местность, а при чрезвычайной ситуации прогнозирует влияние характера разрушения, заграждения на действия ИРД, изучает направление действий по карте, готовит справочные материалы и формализованные документы (карточки инженерной разведки), проверяет готовность личного состава и средств разведки, проводит расчет времени и определяет порядок действия группы (звена) в ходе разведки.

В ходе инженерной разведки путей движения, ИРД движется на автомобиле (мотоцикле) по заданному маршруту. Командир ИРД оценивает состояние покрытия дороги, определяет возможность движения гусеничной техники параллельно дороге и выявляет наличие  местных дорожно-строительных материалов и конструкций. Расчеты, назначенные из состава ИРД, наблюдают за проезжей частью, обочинами и прилегающей к дороге местностью, наличием и состоянием съездов, объездов, линий электропередач, систем коммуникаций, газоснабжения, а также участков разрушений и  заграждений, химик-дозиметрист определяет степень радиационного и химического заражения местности.

В местах разрушений, заграждений, у водопропускных сооружений, на труднопроходимых участках в местах обнаружения мин (фугасов), а также для определения уровня радиации почвы, воды, делаются остановки. Расчеты ИРД разграждают проезжую часть дороги, обозначают проходы, проводят осмотр и необходимые измерения дорожно-мостовых объектов и естественных препятствий. При необходимости ведется разведка объездов и их обозначение. Данные разведки командир ИРД отражает на карточке инженерной разведки и наносит на карту.

Обязанности разведчиков командир ИРД определяет в каждом конкретном случае. Как вариант они при ведении инженерной разведки на объекте экономики или в городской застройке  могут быть следующими: 

командир ИРД руководит действиями расчета, готовит донесения о результатах разведки, проводит дозиметрический контроль местности; 

1-й номер, разведчик-инженер - проверяет на минирование местность и подходы к объектам, обследует препятствия, определяет проходимость местности, разведывает места удобные для преодоления препятствий или их объезда; 

2-й номер, разведчик-сантехник - определяет наличие и состояние водоснабжения, канализации; 

3-й номер, разведчик-электрик - изучает наличие и состояние электрических сетей, степень защиты, вероятные последствия при разрушении и дублирующие сети; 

4-й номер, разведчик газовых сетей, оценивает наличие, состояние газовых сетей и перекачивающих насосных станций.
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Рис.  2.1   Схема разведанного участка дороги
При разведке колонных путей устраиваемых в обход разрушенных дорожно-мостовых объектов или заграждений на пути движения, например, каменного завала в населенном пункте, ИРД необходимо: выбрать и обозначить на местности направление колонного пути, намеченное по карте; выявить характер, объемы заграждения, (завала) и возможные способы его преодоления (обхода); установить наличие, объем и возможность использования местных дорожно-строительных материалов или конструкций местной промышленной базы; оценить проходимость местности вне дорог; определить виды и объемы задач, потребные силы, средства и возможность привлечения людских ресурсов и техники из зон чрезвычайной ситуации.
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Рис.  2.2  Схема разведанного колонного пути с легендой.

Результаты разведки путей движения войск при заблаговременной разведке командир ИРД оформляет в виде схемы рис. 2.1; 2.2 или карты с пояснительной запиской.

На схему наносятся: маршрут, разбитый на характерные участки с нумерацией; заграждения и разрушения; водопропускные сооружения, а также возможные места объездов (обходов); броды и подходы к ним; места расположения дорожно-строительных материалов и пути их подвоза.

В легенде к схеме маршрута, указывают по участкам, краткие сведения о завалах, заграждениях, разрушениях, их характер, объемы, трудоемкость преодоления, объезды или целесообразный способ преодоления. Дополнительно к схеме, на отдельные объекты могут быть представлены карточки инженерной разведки.

Если инженерную разведку путей проводят одновременно с их подготовкой, то результаты разведки докладывают по радио старшему командиру (начальнику) с целью оперативного принятия решения на подготовку путей. Схема в этом случае составляется одновременно с подготовкой путей и является основным отчетным документом.

Обнаружение, обозначение зон химического и бактериологического заражения на путях движения сил ГО, а также определение путей их обхода или способа преодоления осуществляют химики-разведчики, входящие в состав ИРД.

Технические и эксплуатационные характеристики дороги определяют разведчики-инженеры, на участках, которые могут вызвать значительное уменьшение скорости движения, пропускной способности дороги, затруднить эвакуацию или пропуск крупногабаритной техники.

Продольные уклоны дорог определяют с помощью уклономеров, а радиусы кривых в плане - упрощенным способом, для чего обозначают ось дороги и выбирают на ней (в пределах кривой) две точки А и В (рис. 2.3); измеряют длину хорды l и высоту сегмента h; по формуле или по графику находят радиус поворота.




Рис. 2.3   График для определения радиуса горизонтальных кривых:

R - радиус горизонтальной кривой; h - высота сегмента; l- длина хорды

Среднюю допустимую скорость движения и пропускную способность определяют для всех дорог, а срок службы дорожной одежды - для дорог с покрытием низшего типа. 

 В ходе инженерной разведки места установки механизированного моста или строительства низководного моста  осуществляют : выбор места устройства мостового перехода и путей подхода к нему, выявляют наличие заграждений и разрушений; определяют профиль поперечного сечения водной преграды в створе сборки или строительства моста, тип грунта дна и характер берегов. Выбранный для сборки механизированного моста, створ должен соответствовать техническим характеристикам моста. Район строительства низководного моста или установки механизированного моста по возможности должен быть вдали от зон заражения, обладать повышенными защитными и маскирующими свойствами, иметь удобные подходы и места складирования элементов мостовых конструкций.

При инженерной разведке данные о характере водной преграды получают следующими способами: профиль поперечного сечения русла и глубину - непосредственным промером; уклоны, берегов и подходов к мосту - ватерпасовкой или уклономером; скорость течения - поплавками; вид грунта - донным щупом; проходимость местности - пенетрометром или гиревыми ударниками.

Данные разведки водной преграды, места строительства низководного моста заносят в карточку инженерной разведки и на карту, где отражают места разведанных створов, складирования готовых конструкций, пути  их подвоза и т.д.

Инженерная разведка водной преграды зимой предполагает отыскание переправы по льду, где необходимо определить толщину льда и его состояние, глубину снежного покрова и характер берегов.

В ходе инженерной разведки брода определяется: направление, ширина и глубина брода; скорость течения и состояние грунта дна  и берегов реки; наличие в воде препятствий (ям, камней и др.); превышение берегов и их крутизна; состояние путей, идущих к броду с обоих берегов; наличие шлюзов, плотин и других гидротехнических сооружений, расположенных выше по течению.

Признаками брода являются: дороги, тропинки или колеи, подходящие к реке с обоих берегов; мелкая рябь на поверхности воды, характерная для речных отмелей;  перепады воды, указывающие на переход от мелких мест к глубоким. Чаще всего броды находятся на уширенных прямых участках руслах рек с пологими берегами.

Проходимость местности вне дорог оценивается количеством техники, которая может пройти по одному следу на данном участке без проведения каких-либо инженерных мероприятий по его усилению. Проходимость местности зависит от типа техники, вида и состояния грунта, уклона местности, от состояния и толщины снежного покрова, льда или промерзшего болота.

В ходе инженерной разведки болот устанавливают место, направление перехода через болото и его длину. При этом определяют тип и глубину болота, плотность и влажность торфа, уровень состояния воды (грунтовой или поверхностной); проходимость болота непосредственно по дерновому покрову; местонахождение, вид и условия подвоза местных дорожно-строительных материалов, пригодных для устройства переходов.

Результаты разведки командир ИРД оформляет на карте, где отражается направление разведанного колонного пути через болото, местоположение и характеристика дорожно-строительных материалов и пути их подвоза к месту устройства перехода. К карте прилагается продольный профиль болота по оси перехода.

Места заготовки строительных материалов определяют по возможности ближе к путям движения войск, обследуя карьеры, лесные массивы, предприятия строительной индустрии, строения, здания, от разборки которых могут быть получены нужные материалы. Каменные материалы отыскивают в карьерах, а также по берегам рек и озер, в оврагах и на крутых склонах, где есть обнажения каменных горных пород; песок - в руслах рек, а также на берегах озер и на возвышенностях местности, где имеются сосновые деревья; шлак - у тепловых станций и промышленных предприятий.

Воздушная разведка проводится с вертолета методом наблюдения (аэровизуальная разведка) или фотографированием (аэрофоторазведка), подразделениями разведки размещаемыми в салоне вертолета.

Состав и оснащение ИРД действующего на вертолете зависит от условий ведения разведки, времени и объема поставленной задачи.

Примерное оснащение подразделения для ведения воздушной разведки приводилось ранее (в книге 1).

Схема размещения номеров расчета ИРД действующего на вертолете приведено на рисунке 2.4.



Рис.  2.4    Схема размещения ИРД в вертолетах.

а - в Ми-8Т; б - в Ми-2; 1 - командир ИРД; 2 - заместитель командира ИРД (на Ми-2 фотокинооператор); 3 - разведчик - наблюдатель; 4 - радист; 5 - химик-дозиметрист; 6, 7 - саперы разведчики; 8, 9 - разведчики водолазы; 10 - комплект средств разведки минно-взрывных заграждений; 11 - комплект средств разведки водных преград; 12 - комплект средств разведки дорог; 13 - комплект средств инженерной разведки; ЛП - левый пилот; ПП - правый пилот; ШТ - штурман.

С получением задачи на воздушную разведку путей движения, командир ИРД уточняет задачу, радиационную и химическую обстановку в районе разведки, изучает по карте местность по маршруту полета, дает распоряжение на подготовку требуемого оборудования и снаряжения (инструментов), составляет полетное задание (рис. 2.5), ставит задачу подразделению и согласовывает порядок выполнения задачи с экипажем вертолета.



Рис.  2.5   Полетное задание и схема действий ИРД по разведке маршрута (вариант)

Программа полета отрабатывается на карте крупного масштаба, на которой указывается : маршрут, высота и скорость полета на различных участках; места посадок, зависания и районы облета объектов, подлежащих детальной разведке; способы и порядок фотографирования; способы передачи разведданных; сигналы управления и взаимодействия.

Аэровизуальная разведка местности, объектов, очагов заграждения, пожаров и разрушений ведется с помощью оптических средств. Она применяется в тех случаях, когда времени для проведения аэрофотографической разведки, связанной с обработкой и дешифрированием полученных материалов, недостаточно.

Скорость полета вертолета, при аэровизуальной разведке может составлять 80-120 км/ч при высоте полета 80-100 м. Над районами пожаров, и в других чрезвычайных ситуациях, скорость и высота полета может изменяться.



Условные обозначения :

100/80 - 100 - высота полета, м; 80 - скорость полета, км/ч;

12.00 - расчетное время подхода к объекту;

10/0 - 10 - требуемая высота облета, м; 0 - скорость облета (при зависании равна 0)

Рис.  2.6   Топографическая карта, подготовленная к проведению аэровизуальной разведки (вариант):

1 - участки местности и объекты, подлежащие детальной разведке; 2 -  направление полета вертолета.

Подготовка карты, для проведения аэровизуальной разведки (рис. 2.6) осуществляется в следующей последовательности : красным цветом обводят участки местности и объекты, подлежащие детальной разведке путем кругового облета и зависания вертолета; наносят маршрут полета вертолета цветом который четко выделяется на фоне карты, и указывают направление полета стрелкой; на маршруте обозначают красным цветом ориентиры : входной, контрольный и выходной; слева от входного ориентира указывают высоту полета (в числителе) и скорость полета ( в знаменателе); слева от объектов, подлежащих детальной разведке, указывают расчетное время выхода к данному объекту, а справа - требуемую высоту (в числителе) и скорость полета, облета (в знаменателе); при необходимости зависания вертолета над объектом,  указывают скорость, равную нулю.

Воздушная разведка дорог, местности и объектов фотографированием позволяет получить достоверные и объективные данные. Различают маршрутное и площадное фотографирование, которое в зависимости от положения оптической оси аэрофотоаппарата может быть плановым или перспективным. В зависимости от способа фотографирования проводят аэрофотосъемочный расчет.

При проведении расчетов на выполнение планового маршрутного фотографирования определяют : высоту фотографирования; ширину фотографируемой полосы; временной интервал между аэрофотоснимками, потребное количество аэрофотоснимков на маршруте. При площадном перспективном фотографировании дополнительно определяют : расстояние между маршрутами; потребное количество маршрутов; угол отклонения оптической оси аэрофотоаппарата от горизонтали; удаление главной горизонтали от проекции местоположения вертолета в момент съемки и удаление переднего плана от проекции местоположения вертолета в момент съемки.

Площадную съемку используют при оценке и определении характеристик местности и состояния дорог в полосе выдвижения крупных частей и соединений, изучении обширного района стихийных бедствий, пожаров и в других  чрезвычайных ситуациях.

При проведении планового маршрутного фотографирования карту (рис. 2.7) готовят в следующей последовательности :

наносят ось маршрута цветом, который четко выделяется на фоне карты с указанием направления полета стрелкой;

квадратными скобками того же цвета наносят границы фотографируемой  полосы. Размеры скобок  показывают в масштабе карты - величину захвата местности по ширине полосы;

на оси маршрута выбирают и обозначают красным цветом первый входной ориентир, расположенный в 1 км от границы фотографирования, контрольный ориентир - между входным и выходным ориентирами, выходной ориентир - на границе окончания фотографирования. Между первым и вторым входными ориентирами слева от оси маршрута указывают высоту и скорость полета (в числителе) и количество аэроснимков на маршруте (в знаменателе) ;

справа красным цветом указывают магнитный путевой угол.

Подготовка карты для площадного фотографирования осуществляется в такой же последовательности. Дополнительно определяют расстояние между маршрутами и потребное их количество.



Условные обозначения :

1000;120/16 - 1000 - высота полета, м; 120 - скорость полета, км/ч; 16 - количество аэрофотоснимков;

26( - магнитный путевой угол.

Рис.  2.7  Топографическая карта, подготовленная к проведению планового маршрутного воздушного фотографирования (вариант) :

1 - направление полета вертолета; 2 - граница фотографируемой полосы.

Перспективное фотографирование используют в сочетании с плановым для облегчения дешифрирования сложных площадных объектов и при невозможности входа в район радиоактивного, химического заражения или пожаров.

Подготовка карты для перспективного фотографирования (рис 2.8) осуществляется в следующей последовательности: на карте, по объекту фотографирования простым карандашом нанести линию, соответствующей главной горизонтали аэроснимка; слева от линии в масштабе карты отложить расстояние Дгг, определяющее место расположения проекции вертолета в момент фотографирования; на этом же расстоянии провести прямую линию параллельно линии главной горизонтали, определяющей маршрут полета вертолета; от линии маршрута полета вертолета влево в масштабе карты отложить расстояние Дпп, определяющее линию переднего плана аэроснимка. Стрелками обозначить, границы начала и окончание фотографирования. Направление стрелок показывает направление фотографирования; на линии полета вертолета выбрать и обозначить ориентиры.

Порядок выбора ориентиров и их обозначение тот же, что и при плановом фотографировании.



Рис.  2.8  Топографическая карта, подготовленная к проведению перспективного фотографирования (вариант) :

1 - направление полета; 2, 3 - границы начала и конца фотографирования; Дг.г - расстояние от главной горизонтали до проекции вертолета в момент съемки; Дп.п - расстояние, определяющее линию переднего плана снимка.
Обработка материалов съемки и дешифрирование полученных аэрофотоснимков проводится расчетом полевой лаборатории комплекта инженерной разведки с вертолета смонтированной в кузове автомобиля       ЗИЛ-131.

По результатам дешифрирования устанавливают: типы дорожных покрытий и их состояние ; наличие, характер и примерные объемы заграждений, разрушений на путях движения; возможность устройства и условия подготовки объездов разрушенных участков дорог и мостов; места и примерные объемы восстановительных дорожно-мостовых работ ; карьеры и запасы дорожно-строительных материалов на станциях, складах, предприятиях и т.п.; породу, густоту и размеры деревьев в лесных массивах; наличие и проходимость болот; участки местности с ограниченной пропускной способностью и т.д.

При постановке задачи подразделению на инженерную разведку путей движения с вертолета командир ИРД указывает: время начала и окончания разведки маршрутов (основного и запасного), задачи разведки; бортовой номер вертолета, место и время встречи вертолета, каким способом вести разведку и на каких участках осуществить детальную разведку с высадкой наземной группы; высоту и скорость полета; организацию связи с командным пунктом и группами наземной разведки; порядок представления донесений, результатов разведки (фотоснимков, карт, диктофонной записи и др.).

При ведении разведки с вертолета МИ-8, организация разведки может быть следующей: 

1-й номер - командир ИРД - руководит действиями номеров дозора, наносит данные на карту, ведет запись их на магнитофон (диктофон); 

2-й и 3-й номера - разведчики-наблюдатели -осуществляют визуальное наблюдение и фотографирование отдельных объектов (АФА-42-100, АФА-41-10); 

4-й номер - радист (он же химик-дозиметрист) - определяет по приборам уровни радиации, вводя в них поправку на высоту полета.

При ведении разведки ИРД с вертолета МИ-8 с наземной доразведкой объектов, номера расчетов выполняют следующие обязанности: 

1-й номер - командир ИРД - оценивает маршрут, руководит действиями номеров расчета, наносит данные на карту, ведет запись на магнитофон (диктофон); 

2-й номер - заместитель командира ИРД - ведет отчетную документацию (оформляет разведдонесения, карточки инженерной разведки и др.), а при высадке наземной группы является старшим наземной группы; 

3-й номер в ходе полета ведет фотографирование объектов; 

4-й номер - радист; 

5-й номер -ведет радиационную и химическую разведку в ходе полета и в районе действий наземной группы; 

6-й и 7-й номера - ведут наблюдение (фотографирование) в ходе полета, определяют проходимость местности, наличие разрушений, заграждений на путях, наличие строительных материалов ( при детальной разведке объектов - действуют в составе группы наземной разведки; 

8-й  и 9-й номера - разведчики водолазы (только - при действии наземной группы).

Согласование порядка выполнения задач с экипажем вертолета осуществляется на основе разрабатываемой перед вылетом программы полета, при этом ему указываются скорость и высота полета вертолета, входные, контрольные и выходные ориентиры, а также объекты, подлежащие детальной разведке, круговым облетам, зависанием и места высадки и посадки группы наземной разведки, порядок получения и передачи разведданных, сигналы управления и взаимодействия. На этапе согласования маршрута полета, командир ИРД оценивает дорожно-мостовые объекты и планирует уже на основе ранее полученных данных или указаний старшего начальника, вероятные места посадки вертолета. При этом, рассчитывает возможности вертолета по дальности полета с учетом посадок и взлетов. График определения дальности полета ИРД на вертолете МИ-8 представлен на рис. 2.9. Например, при полете с основной заправкой, по замкнутому маршруту, т.е. с посадкой вертолета в район его взлета, со скоростью 100 км/ч, определить дальность полета ИРД, время полета (tр) и количество посадок вертолета для доразведки дорожных объектов (Nоб). По наклонной, скорости полета 100 км/ч поднимаемся до линии 1-1. От нее по оси ординат  и абсцис находим  L ( 160 км, tр = 1,5 ч, Nоб = 6 шт.

Результаты воздушной разведки путей движения командир ИРД представляет в виде устного доклада по карте, дешифрированных аэроснимков, письменных донесений с применением схем, карточек инженерной разведки, полученных от группы наземной разведки.

Дальность полета ИРД на вертолете

	Маршрут полета
	Заправка топливом
	Количество посадок

	
	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	По замкнутому
	Основная
	325
	300
	270
	250
	222
	195
	170
	145
	120
	95
	70

	маршруту
	Дополн.
	455
	420
	400
	375
	350
	325
	300
	275
	250
	225
	200

	По прямой
	Основная
	650
	600
	540
	500
	445
	390
	340
	290
	240
	190
	137

	
	Дополн.
	910
	860
	800
	750
	700
	650
	600
	550
	500
	450
	400




Рис.  2.9  График определения дальности полета ИРД (Ми-8) в зависимости от количества посадок (NОБ) : 

1,3 - соответственно, полет с основной и дополнительной заправкой по замкнутому маршруту; 2, 4 - тоже с полетом по прямой.
2.2 Организация подготовки и содержания путей движения сил.

Организация подготовки путей движения сил заключается в выполнении комплекса мероприятий по планированию и выполнению задач на них в соответствии с тактическими и техническими требованиями в целях создания наиболее благоприятных условий для движения эвакуируемого населения, вывоза материальных средств и ввода группировки сил в районы чрезвычайных ситуаций.

Требуемая сеть путей для движения сил ГО определяется НИС (начальником инженерно-технического отдела штаба по делам ГО и ЧС города) на основе уяснения поставленной задачи, оценки обстановки и местности, а также сроков на выполнение поставленных задач.

На основе анализа развитости дорожной сети в интересующем районе, а также состояния отдельных дорог, в первую очередь определяются возможные скорости движения колонн по маршрутам различного состава.

Средняя скорость движения (с учетом возможных остановок) рассчитывается по зависимости

                            

    ,                                               (2.1)

где    li  - суммарная протяженность участков маршрута, проходящего по дорогам с твердым покрытием ( lT ), грунтовым (  lг ) и полевым ( lп ), км;

Vhi   -  нормативная скорость движения автомобильных колонн на участках маршрута, проходящего по дорогам с твердым покрытием (Vнт), грунтовым ( Vнг ), полевым дорогам ( Vнп ), км/ч;

(tост - суммарное время остановок, час.

Протяженность характерных участков маршрута НИС определяет непосредственно по карте. Количество остановок (привалов) и их продолжительность определяется решением соответствующих командиров (начальников).

Нормативная скорость движения колонн на i-ых участках с учетом факторов, влияющих на скорость движения, может быть определена по эмпирической зависимости

Vhi  = Vmax ( (min ( kм ( kвс              ,                                             (2.2)

где Vmax - максимальная исходная скорость движения колонн (Vmax =50 км/ч для дорог с твердым покрытием, 30 - для грунтовых и 20 - для полевых дорог), км/ч;

(min - минимальный понижающий коэффициент для рассматриваемых факторов (табл. 2.1 ... 2.4);

kм - коэффициент, учитывающий метеорологические условия  (kм =0,45 при гололеде; 0,80 - при наличии снега на покрытии; 0,85 - при мокром покрытии;

kвс - коэффициент времени суток (kвс=1,0 при движении в светлое время суток; 0,9 - при движении ночью).

После подстановки (2.2) в (2.1) получим скорости сообщения на маршрутах движения сил ГО с учетом выбранного их количества.

Требуемое количество маршрутов определяется НИС с учетом выполнения условия

Tзад  ( Tcj + tвтj                                                               (2.3)

где Тзад - заданное время на совершение марша, ч;

Тсj - время движения первой машины в колонне, ч;

tвтj - время втягивания в район, ч.

Таблица 2.1

Значения понижающего коэффициента учитывающего продольный 

уклон дороги ( (1 )

	Уклон,%
	Значения (1
	Уклон,%
	Значения  (1

	0
	1,0
	50
	0,68

	20
	0,92
	60
	0,56

	30
	0,84
	70
	0,45

	40


	0,76
	80
	0,34


Таблица 2.2

Значения понижающего коэффициента учитывающего ширину 

обочин ((2)

	Ширина обочины, м
	Значения (2
	Ширина обочины, м
	Значения (2

	3,75
	1,0
	1,5
	0,85

	
	
	1,0
	0,75

	2,5
	0,9
	0,0
	0,60


Таблица 2.3 

Значения понижающего коэффициента учитывающего величину радиусов кривых в плане ((3)

	Радиус кривой в плане, м
	Значения (3
	Радиус кривой в плане, м
	Значения (3

	600 
	1,0
	200
	0,80

	500
	0,96
	100
	0,75

	400
	0,92
	50
	0,70

	300
	0,87
	менее 50
	0,60


Таблица 2.4

Значения понижающего коэффициента учитывающего дорожные

 условия перед подъемом с уклоном более 30 % ((4)

	Дорожные условия


	Значения (4
	Дорожные условия
	Значения (4

	Горизонтальный участок
	0,9
	Малый мост
	0,9

	Спуск
	1,2
	Сужение проезжей части
	0,8




При проверке выполнения условия (2.3) в случае использования двух и более маршрутов за расчетное время совершения марша (Тсj + tвтj)  принимается  время движения по маршруту, где оно имеет максимальное значение.

В интересах достижения минимальных сроков совершения марша по определенному (намеченному) количеству маршрутов может решаться задача по уточнению состава колонн на них.

Работа НИС (начальника инженерно-технического отдела штаба по делам ГО и чрезвычайных ситуаций города) по организации подготовки и содержания путей движения сил ГО в интересах обеспечения эвакуации населения, вывоза материальных средств и ввода группировки сил ГО в очаги поражения осуществляется на основе указаний и распоряжений вышестоящего штаба.

НИС уясняет поставленную задачу, производит расчет времени, необходимого для подготовки подразделений к действиям, принятия решения, доведения задач до подчиненных и приданных подразделений (частей); ориентирует подразделения (части) на выполнение предстоящих задач; оценивает обстановку; принимает решение и планирует выполнение задач; доводит задачи до подразделений (частей); организует взаимодействие; осуществляет управление и контроль за действиями подразделений (частей) и обеспечивает их необходимыми средствами.

При уяснении задачи НИС уточняет состав, последовательность, направления и сроки перемещения обеспечиваемых частей; учитывает маршруты (пути), которые подготавливаются (содержатся) в его интересах; уточняет состав усиления, а также порядок снабжения дорожно-мостовыми конструкциями. Установленные данные наносятся на рабочую карту, а ориентировочные задачи доводятся до подчиненных.

Оценивая обстановку НИС должен установить возможные виды воздействия противника, которые могут повлиять на выполнение задачи по подготовке и содержанию путей движения сил ГО.

Особенно тщательно должна быть изучена дорожная сеть на направлениях действия сил ГО с выбором и оценкой сквозных маршрутов в направлениях планируемых перемещений и вдоль естественных преград с целью оценки возможности маневра. На маршрутах следует отметить труднопроходимые места (грунтовые дороги, лесные просеки, участки дорог с большими продольными уклонами, допускающими одностороннее движение, проходящие по заболоченной местности и т.д.), произвести  эксплуатационную оценку используемых дорог по допустимым скоростям движения, а при недостаточном количестве дорог провести оценку проходимости местности вне дорог с учетом реальных природно-климатических условий.

Полученные предварительные данные при возможности должны быть уточнены в ходе рекогносцировки.

При оценке своих войск НИС определяет возможности штатных и приданных подразделений по подготовке и содержанию маршрутов движения сил ГО. При этом во внимание принимается их состав, укомплектованность, местные условия и т.д.

В результате оценки обстановки должны быть сделаны выводы по количеству сквозных маршрутов и их состоянию; о возможности движения вне дорог; о наличии местных дорожно-строительных материалов; о возможностях дорожных подразделений.

На основе выводов из оценки обстановки, учета потребности в маршрутах движения сил ГО и состояния дорожной сети НИС определяет целесообразный вариант сети путей, уточняет сроки их подготовки и необходимое количество дорожных подразделений и порядок их использования.

На основе уяснения задачи и оценки обстановки НИС готовит предложения по подготовке и содержанию путей движения сил ГО и после их утверждения определяются задачи подразделениям, главные вопросы взаимодействия и управления.

В комплексе задач, решаемых при организации подготовки маршрутов движения сил ГО наиболее сложной является задача определения потребных сил и средств.

В общем случае при определении потребных сил и средств для подготовки путей необходимо рассмотреть и решить следующие вопросы:

выбрать маршруты исходя из условий прохождения их по местности;

определить объемы заграждений и разрушений, получаемые в результате воздействия противника на маршруты и вследствие воздействия природно-климатических факторов;

выбрать наиболее приемлемые инженерно-технические решения на выполнение отдельных задач при подготовке маршрутов и установить единичные нормативы на их выполнение;

определить общие трудозатраты и потребности в силах и средствах на выполнение как отдельных задач, так и назначенных маршрутов в целом.

Дополнительно необходимо учесть такие факторы, как укомплектованность и состав подразделений (формирований) назначенных для подготовки маршрутов, их удаленность от районов выполнения задач и другие условия.

Существует несколько методов, позволяющих с той или иной степенью точности и достоверности определить требуемое количество подразделений и средств для выполнения поставленных задач или время, необходимое на выполнение задачи указанными (назначенными) силами.

НИС как правило будет использовать аналитические методы по определению потребных сил и средств  на подготовку маршрутов движения сил ГО. Это может быть метод оперативного расчета или метод единичных нормативов. Графический же метод подбора сил и средств, основанный на построении циклограмм подготовки маршрутов в большей степени приемлем для командиров дорожных подразделений.

При использовании метода оперативного расчета определяется  требуемое количество дорожных подразделений  ( mтр ) для подготовки маршрутов по зависимости



                                           (2.4)

где Lпр - приведенная длина  маршрута (маршрутов), км;

Vпр - расчетный темп подготовки маршрутов для одного подразделения типа инженерно-дорожной роты оитб осбр ГО, км/ч.

Приведенная длина маршрута (Lпр) зависит от его состава и определяется как

                   Lпр = Lт  + 1,2Lгр + 1,7Lц                                              (2.5)

где Lт, Lгр, Lц - соответственно, протяженность маршрута, проходящего по дорогам с твердым покрытием (Lт), по грунтовым и полевым (Lгр​) и по целине (Lц).

Приведенные в формуле (2.5) значения коэффициентов 1,2 и 1,7 характеризуют возрастание трудозатрат на подготовку маршрутов по грунтовым дорогам и целине по сравнению с дорогами с твердым покрытием.

Расчетный темп подготовки маршрутов (Vпр) определяется как нормативный (Vпн), зависящий от технических требований к маршруту, скорректированный рядом коэффициентов, учитывающих реальные условия выполнения задачи, а также коэффициентами укомплектованности своих войск (Кусв) и противника (Купр)

Vпр = Vпн (

                                                (2.6)

где 

- произведение корректирующих коэффициентов, учитывающих несоответствие исходной (нормативной) схемы (условий) подготовки маршрутов фактическим условиям выполнения задачи;

n - количество учитываемых факторов.

Ориентировочные значения нормативных темпов подготовки маршрутов приведены в табл. 2.5, а значения  коэффициентов, учитывающих условия выполнения задач в табл. 2.6.

Таблица 2.5

Нормативные темпы подготовки маршрутов (Vпн) силами идр км/ч

	При воздействии средств поражения противника по маршрутам ,

обычные ср-ва

———————

ядерное оружие
	При отсутствии воздействия противника и прохождении маршрутов

	
	по дорогам с твердым покрытием
	по грунтовым и полевым дорогам
	по целине

	  11,8

———

7,9


	  20,0
	  14,5
	    7,0


Таблица 2.6

Значения коэффициентов, учитывающих условия выполнения задач

	Учитываемые факторы
	                     Значения коэффициентов

	Противник
	Сильный противник
	слабый противник

	
	   1,0 - 1,2
	1,3 - 1,4

	Время года
	     лето
	   весна, осень
	зима

	
	1,0
	0,8
	0,9

	Время суток
	день
	ночь

	
	1,0
	0,7-0,8

	Залесенность
	до 25
	26-50
	51-75
	более 75

	территории, %
	1,0
	0,9
	0,8
	0,7

	Рельеф местности
	равнинный
	пересеченный
	низкогорный
	горный

	
	1,0 

——

1,0
	0,9

——

0,8
	 0,8

——

0,7
	0,7

——

0,6

	Общая плотность дорог , км/км2
	более 1,6
	1,6 - 1,1
	1,1 - 0,5
	до 0,5

	
	1,0

——

1,0
	0,9

——

0,8
	0,8

——

0,7
	0,7

——

0,6


Примечание. В числителе приведены данные коэффициентов в условиях применения обычных средств поражения, в знаменателе - ядерного оружия.

При определении требуемого количества подразделений (идр) для подготовки маршрутов в условиях отсутствия воздействия противника в формулу 2.4 вместо Lпр может быть подставлено реальное значение длины маршрута, а нормативный темп (Vпн) определяется с учетом доли дорог и целины в составе маршрута. В этом случае

 Vпр = 

( kyсв (kвг ( kвс                                           (2.7)

где Vпнi -  нормативный темп подготовки маршрута на i-ом участке (таб. 2.5);

Квг,  Квс - коэффициенты, учитывающие время года и суток (табл. 2.6).

Значения нормативных темпов подготовки маршрутов (табл. 2.5) получены применительно к возможностям инженерно-дорожной роты двухвзводного состава, поэтому при определении требуемого количества  подразделений на подготовку маршрутов силами подразделений, отличающихся по своим возможностям (оснащению) от расчетной идр в формулу (2.4) необходимо ввести коэффициент приведения возможностей используемого подразделения (Кпр) к расчетному (табл. 2.7), тогда формула (2.4) будет иметь вид



                                               (2.8)

Таблица 2.7

Значения коэффициентов приведения (kпр) возможностей подразделений к расчетному (идр)

	Подраз
	идр
	осбр ГО
	омп ГО
	итр

	деле
	идб
	оитб
	спецр
	омб
	
	
	омб

	ния
	идмп

(расч)
	идр
	идв

идр
	дтв

идр
	итр
	оасб

(итв)
	итр
	мр

(вм)
	итр
	вм

мб
	ГО

	Кпр
	1,00
	2,50
	0,60
	1,90
	0,70
	1,25
	1,57
	0,25
	1,60
	0,19
	0,95


В тех случаях, когда требуется определить время, необходимо для выполнения задачи (Тн) имеющимися силами (mu) из формулы (2.8) получим



                                              (2.9)

Основным достоинством рассмотренного метода является его оперативность. Вместе с тем, он имеет ряд недостатков, основным из которых  является слабый учет условий действий подразделений и отдельных расчетов машин в ходе выполнения задач. Оперативный  метод не позволяет также выяснять загруженность машин в ходе  выполнения задач, необходимость заготовки и подвоза запасов мостовых, дорожных конструкций и дорожно-строительных материалов в места выполнения задач по времени и др.

Процесс подготовки маршрута можно изобразить графически - в виде циклограммы (рис. 2.10), на которой пунктирные линии представляют график перемещения подразделений между объектами, а вертикальные (наклонные) сплошные линии - время работы подразделения на  точечных (линейных) объектах. Содержание объектов отображается вертикальными  пунктирными линиями.

Обладая простотой и высокой наглядностью, циклограмма является эталоном при проверке достоверности других способов подбора сил и средств.

Циклограмму строят на основе спрямленной модели планируемого к подготовке маршрута с выявленными заграждениями и разрушениями и всеми дорожно-мостовыми объектами, которые могут явиться заграждениями и разрушениями при воздействии противника или повлиять на действия инженерных подразделений. 

На эту основу наносят имеющиеся и возможные разрушения и  заграждения. Затем, последовательно  заполняют графы таблицы, находящиеся под графиком, для каждого объекта.



Рис.  2.10  Циклограмма подготовки маршрута движения сил ГО:

1 - графики выполнения задач на объектах; 2 - графики перемещения подразделений между объектами; 3 - график облучения личного состава подразделения; 4 - график заготовки дорожно-мостовых конструкций; 6 - график расхода и заготовки дорожно-мостовых конструкций; № 1-8 - номер объектов.

Учитывая возможности обхода или время задержки подразделений на отдельных объекта, на которых работы еще не завершены, подбирают общее количество подразделений, обеспечивающих темп подготовки маршрута или сроки выполнения задачи имеющимися силами.

На циклограмме может быть также отражено нарастание дозы радиоактивного облучения личного состава подразделений в процессе подготовки маршрута и наличие запаса (расхода и заготовки) дорожно-мостовых конструкций.

Кроме вышеперечисленных достоинств (наглядность, достоверность и т.д.), циклограмма позволяет определить местонахождение подразделений в любой момент времени, что дает возможность  контролировать ход подготовки маршрута и осуществлять всестороннее обеспечение выполнения задачи.

Основным недостатком рассмотренного метода является его трудоемкость, связанная с выполнением графических работ. Кроме того, для построения циклограммы требуется знать (прогнозировать) характер, объем заграждений и разрушений и места их нахождения, что не всегда представляется возможным.

Графический метод используется при наличии и необходимых исходных данных, а также при практической потребности в получении высокой достоверности результатов расчета. Циклограмма обычно является основой принимаемого командиром дорожного подразделения решения на подготовку маршрута. Она разрабатывается заблаговременно или на этапе планирования выполнения задачи. При ограниченном времени циклограмма может строится только на наиболее сложные (ответственные) участки (перевалы, участки с большим количеством дорожно-мостовых объектов и т.д.)

Анализ циклограммы (рис. 2.10) показывает, что подразделения действуют на характерных для них “своих” объектах и общее время на выполнение задачи по подготовке маршрута будет определяться  своевременностью выхода подразделений на эти объекты. Поэтому при организации выполнения задачи необходимо в первую очередь стремиться к сокращению времени задержек подразделений на “чужих” объектах, что может быть обеспечено использованием маршрутов в обход не свойственных для данного подразделения объектов или их преодоление после производства необходимого минимума работ, обеспечивающих пропуск подразделений не занятых на данном объекте.

Содержание путей движения сил ГО имеет целью обеспечить их функционирование в течение заданного срока эксплуатации (tэ) с требуемой пропускной способностью (Пст).

В качестве критерии оценки достижения цели содержания (  Кс  ) принимается время функционирования маршрута (tф) или степень содержания за период эксплуатации



                                                       (2.10)

Время функционирования маршрута

tф = tэ - (ni ( tпрi  ,                                   

   (2.11)

где tпрi - время существования i-го препятствия (время  реагирования подразделения);

ni - количество препятствий i-го типа.

Составляющими времени существования препятствия являются:

время реагирования разведывательного органа (tрг);

время выдвижения подразделения к препятствию (tдв); 

время задержек на “чужих” препятствиях (tз) и время работ на препятствии (tр). 

Очевидно, что значения, указанных составляющих будут находиться в пределах :

tраз ( tрг( 

  ;     0( tдв( 

 ;       0( tз ( tр         (2.12)

где tраз - время разведки препятствия;

       nирд - количество ИРД, действующих на участке содержания;

       Vдв - скорость выдвижения к препятствию;

        (с   -  протяженность участка содержания.

Минимальное значение каждой из составных частей, а соответственно и общего времени реагирования подразделений, может быть достигнуто при рациональном распределении сил и средств по маршруту, которые будут определяться местными условиями: количеством и расположением потенциально возможных препятствий; трудозатратами на их восстановление и т.д.

В общем случае подразделение следует располагать так, чтобы время его реагирования, при возникновении препятствий на участке содержания, по возможности было одинаковым.



Рис. 2.11  Циклограмма содержания маршрута движения сил ГО:

1 - графики выполнения задач на объектах в ходе содержания; 2 - графики облучения личного состава подразделений; 3 - графики перемещения подразделений между объектами; 4 - график патрулирования ИРД; 5 - график расхода дорожно-мостовых конструкций; 6 - график заготовки дорожно-мостовых конструкций; № 1-8 номера объектов.

Для сокращения времени реагирования ИРД ( tрг ) следует увеличить количество органов разведки и оснащать их высокоманевренной техникой.

Уменьшение времени выдвижения к объекту (tдв) можно добиться путем дробления подразделения на его составные части (роту на взводы, взвод на отделения) и назначением каждой из них своего участка содержания. Однако, сокращая таким способом tдв мы тем самым увеличиваем tр ,так как возможности мелких подразделений по устройству проходов (переходов) в большинстве препятствий ниже, чем крупных. Поэтому степень дробления подразделений должна быть такой, при которой выполнялось бы равенство

                                  tпрI = tпрII,                                                (2.13)

где tпрI, tпрII соответственно, время реагирования мелкого и крупного подразделения.

Подставив в это равенство значения tрг, tдв, tз, tр (2.12) и решив его относительно lс, можно для некоторых фиксированных параметров (например, Vдв, tр) методом подбора определить длину пути, при содержании которого одинаково эффективно использование подразделения при действии его как в полном составе, так и по частям. При содержании меньшего участка подразделение целесообразно использовать централизовано, при большем - дробить его на составные части и каждой из них назначать свой участок содержания.



Рис. 2.13   Номограмма для определения эффективности содержания пути:

lС - протяженность участка содержания, км; n0 - количество объектов содержания в сутки; tР - среднее время выполнения задачи на одном объекте, ч; VДВ - скорость выдвижения подразделения к объекту, км/ч.

Пример циклограммы содержания маршрута приведен на рис. 2.11

Если принять допущение, что трудозатраты на преодоление возможных препятствий (tр) будут одинаковы, то для оценки эффективности содержания маршрута можно использовать зависимость



                                    (2.14)

где n0 - количество объектов, восстанавливаемых в течение суток.

Решив это уравнение относительно lс можно определить длину маршрута, при которой будет обеспечена заданная эффективность его содержания Эс.

Для облегчения подбора длины участка содержания маршрута может быть использована номограмма, приведенная на рис. 2.12.

2.3  Организация непосредственного обеспечения движения сил ГО

Непосредственное обеспечение движения сил ГО осуществляют отряды обеспечения движения, как правило, по подготовленным маршрутам.

В ходе марша ООД выполняет на маршруте весь комплекс задач, обеспечивающих беспрепятственное движение колонн. Состав ООД зависит прежде всего от состояния маршрута, характера и объемов возможных разрушений и заграждений, проходимости местности вне дорог и от наличия сил и средств. Во всех случаях он должен обладать высокой подвижностью (не менее чем обеспечиваемые войска), маневренностью и способностью выполнять задачи в короткие сроки.

Отряды обеспечения движения в частях и соединениях создаются на каждом маршруте. Элементами отряда обеспечения движения, как правило, являются: инженерный разведывательный дозор, группа разграждения, 1-2 дорожно-мостовые группы, группы обеспечения.

Состав отряда обеспечения движения и его место в походном построении определяет соответствующий начальник (командир). В состав отряда обеспечения движения включают дорожные, пиротехнические, медицинские подразделения, подразделения химической и радиационной разведки, а также механизированные подразделения. Командиром отряда обеспечения движения назначают, как правило, командира инженерно-технического либо механизированного подразделения, или начальника КВРДМ.

При непосредственном обеспечении передвижения сил ГО отряды обеспечения движения ведут инженерную разведку маршрутов; прокладывают колонные пути в обход разрушений, заграждений, районов заграждений, пожаров и затоплений; уширяют или проделывают проходы на маршрутах при невозможности устройства обходов; устраивают переходы через препятствия и обеспечивают пропуск колонн через труднопроходимые участки местности с использованием, главным образом, табельных средств, изготавливаемых заблаговременно силами самих сил. В ходе выполнения задач по непосредственному обеспечению продвижения сил, организуется взаимодействие с частями и подразделениями, обеспечивающими содержание маршрутов движения сил ГО с тем, чтобы  максимально сократить сроки задержек ООД на восстанавливаемых объектах.

Отряды обеспечения движения выполняют задачи последовательно от объекта к объекту или параллельно на нескольких объектах (рис. 2.13).



Рис.  2.13 Циклограмма непосредственного обеспечения передвижения войск:

1 - график выполнения задач ООД на участке подготавливаемого маршрута; 2 - график облучения личного состава ООД; 3 - график перемещения ИРД; 4 - график перемещения обеспечиваемых войск; 5 - график перемещения подразделений ООД между объектами; № 1-10 - номера объектов.

Из циклограммы видно, что темп продвижения ООД по маршруту ниже, чем обеспечиваемых сил. В связи с этим возникает необходимость в определении минимального времени упреждения (tупр) выхода ООД на маршрут, обеспечивающее выполнение условия недопущения задержки обеспечиваемых войск на не восстановленных ООД объектах.

Темп подготовки пути силами ООД может быть определен непосредственно по циклограмме (рис. 2.13) как отношение протяженности маршрута (L) ко времени действий ООД (Т). Циклограмма обеспечивает получение наиболее достоверных результатов, поскольку в этом случае учитываются конкретные сроки выполнения задач на i-ых объектах, их взаимное положение по всему маршруту, а также задержки на “чужих” объектах.

Однако использование циклограммы для решения данной задачи возможно лишь в том случае, когда необходимые данные получены в результате проведенной разведки (рекогносцировки) маршрута.

В тех случаях, когда провести детальную разведку не представляется возможным, время действий ООД ориентировочно может быть определено на основе прогноза возможных объемов задач и способа действий ООД при подготовке маршрута.

При последовательно-объектном способе выполнения задачи, характерном для подразделений малого состава и при действиях на местности, где устройство обходов “чужих” объектов затруднено:

Т =  tдв + ( ni ( (tpi                                              (2.15)

где tдв - суммарное время движения ООД от объекта к объекту;

       ni ;   (tрi - соответственно, количество i-ых объектов и единичные нормативы на их восстановление.  

При параллельном способе общее время подготовки маршрута составит                  

Т = 

                                          (2.16 )

где m - количество подразделений, действующих на объектах одновременно.

Более сложным представляется определение времени подготовки маршрута при комбинированном способе выполнения задачи, т.е. когда сочетаются параллельный и последовательно-объектный способы. В этом случае оперируют средними значениями времени работ на объектах (tр).В этом случае:

Т = tдв + (ni . (ti + 

+ (nк . (tк . Кз                           (2.17 )

где ni, (ti - соответственно, количество и нормативы на восстановление объектов, которые нельзя преодолеть до полного их восстановления;  

ni, (tj - количество объектов и нормативы на восстановление объектов, которые можно обойти;

nк, (tк    -    количество объектов и нормативы на восстановление объектов, на которых возможны задержки i-ых и j-ых подразделений;

kз - доля задержки подразделений на k-том объекте от общего времени на его восстановление;

mj - количество подразделений j-го типа.

Полученное по формулам (2.15; 2.16; 2.17)  время выполнения задачи может быть сравнено с заданным на подготовку маршрута временем (Тзад) и на основе такого сравнения может быть принят один из трех способов выполнения задачи с выполнением условия Тзад  (  Т. В том случае, если данное условие не выполняется, необходимо увеличить количество подразделений, действующих в ООД или скорректировать Тзад в сторону увеличения.

Описанные выше способы определения времени действий ООД имеют несколько меньшую точность по сравнению с графическим, но тем не менее могут быть использованы при проведении практических расчетов по определению темпа подготовки маршрута силами ООД (Vоод):

Vоод = 

                                                 (2.18 )

где L - протяженность маршрута;

Т - минимальное время подготовки маршрута, рассчитанное по формулам 2.15; 2.16; 2.17.

Время упреждения выхода ООД на маршрут (tупр) по сравнению с временем выхода обеспечиваемых войск определяется из условия

tупр + 

                       или              (2.19 )

tупр ( 

,                                        (2.20 )

где  Vв - расчетная скорость движения обеспечиваемых войск.

Анализ формулы (2.20 ) показывает, что время упреждения выхода ООД на маршрут зависит от протяженности суточного перехода, соотношения темпа подготовки маршрута силами ООД и расчетной скорости движения колонн. На рис. 2.14 приведены графики, позволяющие определить время упреждения при подготовке маршрута протяженностью 100 км. При определении времени упреждения для маршрутов другой протяженности (Ln), полученные с графика значения умножают на величину  0,01(Ln.

Скорости движения колонн (Vв) определяют в зависимости от состава маршрута по методике, изложенной в параграфе 2.2.



Рис.  2.14  Графики для определения времени упреждения выхода ООД на маршрут протяженностью 100 км в зависимости от соотношения скоростей движения колонн (VB) и темпов подготовки пути силами ООД (VООД).
Контрольные вопросы

1. Какие задачи решает ИРД при разведке колонных путей ?

    В какой форме отражаются результаты разведки ?

2.  Что указывается на карте при составлении полетного задания на 

     разведку маршрута силами ИРД ?

3.  В какой последовательности осуществляется подготовка карты

    для проведения аэровизуальной разведки ?

4.  Что указывается на карте при проведении планового и перспективного

     маршрутного аэрофотографирования ?

5.  Какова последовательность ведения разведки с использованием

    вертолета ?

6.  Как определяется скорость движения на характерных участках

    маршрута ?

7.  Что включает в себя работа НИС при организации подготовки и

     содержания путей движения сил ГО ?

8.  Как оперативно рассчитать темп подготовки пути ?

9.  Порядок построения и основные элементы циклограммы

    подготовки пути ?

10.Каковы критерии и схема действий сил ГО при содержании

     маршрута ?

11.  Понятие «отряд обеспечения движения». Какова возможная

      схема действий ООД ?

12.  Каковы основные параметры действий ООД и способы их

      определения ?

Л е г е н д а :


Дорога с гравийным покрытием. Состояние хорошее.Ширина 


проезжей части 7м , обочин 2 м, просеки 12-13 м. Средняя скорость движения 30 км/ч, Параллельное движение вдоль дороги в лесу невозможно.





1. Возможны постройки моста (80 м справа) длиной 10 м, устройство проходов к нему на заболоченной пойме длиной до 50 м и оборудование колонного пути длиной до 2 км.


2. Возможен обход справа.


3. Возможно оборудование брода 60 м левее моста.


4. Усиление моста. Материал лес 0,5 км южнее.








Заграждения и препятствия :


1. Произвести расчист


ку леса на площади


400(6=2400 м.


2. Ручей шириной 4 м, глубиной 0,5 м. Подхо


ды заболоченые. Уло-


жить колейный мост длиной 5,5 м. На подхо


дах уложить 42 п.м 


сборного колейного покрытия из щитов.


3. ПТ ров шириной 6 м, глубиной 3 м засыпать.


4. Произвести корчевку пней на площади


320(6=1920 м.





Л е г е н д а :


Общая протяженность колонного пути 6,1 км. Участки 1-10 проходят в основном по лугу, грунты суглинистые, проходимость 100 автомашин типа ЗИЛ-130.
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